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En supertekniker och
hans fantastiska bil!

Alla i klubben gillar vi Morgan, men vi gor det pa
vildipt minga olika siitt. En del av oss ilskar att putsa pd
bilen och ta oss en kort runda nir solen skiner. Andra
anviinder den till lingresor och dessemellan mer eller
mindre som vardagshil. Vissa ligper vildigt mycket tid
och stora summor pa att forbittra bilen i olika avseenden.
Sjilv hor jag till den sistniimnda gruppen och minga
tycker att det har gitt till dverdrift. Men nu har jag métt
min éverman bade vad avser engagemang och tekniskt
kunnande, han ir dansk och heter Frank Winther.

Alla ni som var med i Varberg sig siikert bide Frank
och hans bil utan att upptiicka nigot speciellt. Aven om
hilen dir i vildigt fint skick ser den ut som vilken liten 4/4
friin 60-raler som helst. Den motorkunnige kan till och
med hora art under huven ligger en Kent-motor med site

karateristiska ventilslammer. Men om man #ir ticta under
huven ach sedan fka en sviing, som jag fick, miirker man
snabbr are det dr nigonting helt fantastiskt Frank har
dstadkommit med sin motor,

Efrersom jag, i minga fr, varit medlem i den Danska
Morganklubben har jag haft ménga tillfillen atc triiffa
Frank. Virt gemensamma intresse for motorer har
resulterat i minga och linga diskussioner. Vi tycker béda
arr urmaningen ligger i att sjilv fGrbittra bilen for att se
hur lingt man kan komma. Att dppna plinboken och kipa
en +8 hade varit ett bide billigare och bekvimare sitr att
skaffa en potent bil men der ir inte var grej. Detra betyder
inte art vi tycker att det dr nigot fel arr képa en redan
potent och firdig bil, det passar bara inte oss.

Nir jag, infor denna artikel, for ndgra dagar sedan var
dver och besckte Frank i Kopenhamn hade jag sillskap
av Bjorn Clausen och min son Anders. Bjiirn ér ett geni
néir det giller elekeronik ach styming och har det som

Bjorns
teknik-

hérna

yrke i eget [Gretag. Lite halve vid sidan av har Bjorn
utvecklar effekthajande styrsysrem rill Ruf-Porschar,
Jaguar och Harley Davidsson s han ver verkligen vad
han talar om nir det giller motorstyrning. Min son
Anders iir betydligr mycket duktigare éin jag nir det
willer dara och elekironik. Det var alltsé tre stycken
riktigt duktiga tekniker som diskurerade och hade mig
som intresserad Ahdrare.

Bilen, en 4/4 2-seater frfin -65, var ganska risig ndir
Frank kopte den 1995 men inte viirre dn att han
kunde anviinda den i befintligt skick i nfgra dr. Efter
ett par ar blev “forbiitrringslusten” for stor och bilen
skulle renoveras. Ett problem fanns, Frank hade
ingenstans art halla till men det hindrar inte en man
av Franks kaliber, han bérjade med att bygga ete
garage. Sedan (6ljde en genomgripande och noggrann
men helt normal renovering. Men ganska snart var
der dags art trimma motorn. [ forsta varvet valde
Frank det gamla hederliga sittet som jag beskrivit i
tidigare “hémor”. Det innebar dubbla Webrar, vass
kamaxel, nytt grenrér, hijd kompression och alla
andra kinda knep. Resultatet blev klart godkiinda
124 hkr ur den lilla Kent-motorn som tidigare
bara gett 83 hkr. En myckert intressant del i denna
trimning var tillverkningen av ett nytt grenrir och
tillhérande avgassystem. Detta skulle Frank klart
ira sjilv och efter eger huvud. Han hade hittat en
dokrorsavhandling med vissa formler som visade hur
man kunde dimensionera etr avgassystem som gav
béde ligr motstind och lagr ljud helt utan hjilp av
ljudabsorberande glasull. Avhandlingen avsiig stora
bussar i Kopenhamnstrafiken vartor méngder av
komplicerade berikningar behévdes fir att anpassa
det for den lilla Kent-motorn. Niir berikningarna var
klara uppstod nista lilla bekymmer, Frank skulle gora
det sjilv men han kunde inre sversa, Det loste Frank
med arr kéipa en TIG-svets och lira sig att svetsa, inga
penvigar hiir inte,

Nista stora steg i forbiitrringsprocessen var att
styra motorns alla funktioner med elektronik.
Hiir behévde Frank inte borja helt frin birjan
med att uthilda sig sjilv. Hans yrke handlar om
kommunikation via satellit vilket klart innebiir stora
kunskaper om bide datorer ach elekrronisk styrning.
Frank valde en lésning med multipointinjection.
Han anviinde helr enkelr sitt gamla insugningsriir
fortséitming nédsta sida
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Hjiirtat i turbokonverteringen kommer pi plats.

till de dubbla Webrarna och svetsade in fyra

stycken insprutningsmunstycken. En hemtillverkad
plenumkammare forsigs med etr spjall frin en BMW
735, han ryckee det borde ricka rill. For styrningen av
tindningen ndjde Frank sig med ett 2-D system som gick
enbart pi varvtal och undertryck i plenumkammaren.

For art fi dokumenterat hur det fungerade i prakriken
hade Frank med sig en laptop i bilen och loggade alla
kamingar han gjorde. Sedan kunde han i lugn och ro
analysera resultaten och gora de sista hinjusteringarna.
Resultatet blev en motor som tog lite bensin och allméint
gick otroligt bra. En besvikelse fanns dock, effekten blev
nfigot LAGRE éin vad den varit med tvf stycken dubbla
Weberftreasare.

En man av Franks kaliber liter sig inte nedslis av det
utan ger sig i stiller pd nista projeke som ér art firse
motorn med en turbo. Strukturerade méinniskor sicter
mél for sina projeke. [ detea fall bley mélet 200 hkr och
en fortsatt jimn och fin ging. Hir fir Frank nytea av sina
nyvunna svetskunskaper eftersom en mycker stor del av
projekret dr atr bygga ett nytt avgassystem med turbon
ach alla bypassfunktioner inbygpda. Sjilva turbon fir et
Amerikanskt Garret-aggregar som normalt sitter i en
2-lirers Nissan,

g

Hiir kan man inte ta till i éverkant som Frank gjorde pa
insugningsspjiillet. En fér stor turbo blir tung och reagerar
diirfor alldeles for lingsame. Utdver turbon hehévs minga
andra funktioner, viktigast dr wastegate-ventilen som ser
till act teyek som dr hogre dn det man vill ha in i motomn
slipps ut i det fria. I normala turbobilar éir detta tryck valt
en gang for alla av bilfabrikanten. Sidana enkla losningar
tilltalar inte Frank varfir han farsett bilen med en liten
oansenlig strémbryrare under instrumenthridan dir han
kan viilja tre olika grader av éverladdning. Den hogsta
nivin idr pd viildigt higa 1 bar, der ér det liger som ger
200 hkr. Mororns storlek och dlder gor att man nog inte
skall kra med max laddrryck och fullr gaspidrag nigra
lingre striickor. Men till korta demonstrationer med fullt
hjulspinn i tredje vixeln infor hipna Morganviinner hiller

det.

Franks anstringningar har i alle visentligt rort sig kring
motorm, i Ovrigt ér inte bilen uppgraderad i ndgon stérre
utstriickning. Dock har framhjulen face bromsok frin en
+8 med stérre yta pa bromsklossarna men forsatt med
bara 2 kolvar. En bromsservo har ocksd monterats men der
dékar ju inte bromseffekten uran gér der bara belviimare
for firaren genom att han inre behéver trampa s hitrr
pé bromspedalen. Diir bak dr dérestingarna utbytea till
gastyllda releskopstardimpare.
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Sammanfarmingsvis kan man konstatera art Frank lyckars
mycket viil i sitt mél arr pfd egen hand giéira om en gammal
Kentmoror till ndgonting riktige hiftigr. Ndgon komplett
utsorterad racebil har det inte blivit men det var ju inte
heller meningen. Frank har inga planer péd att tivla med
bilen, kanske inte ens att kiira ifrin oss andra Morganiigare.
Utmaningen var att utveckla motorn och samtidige lira sig
sjalv nigoe nytt. [ béda fallen har han lyckars mycket bra.

Hoppas att Franks professionella jobb och denna lilla
artikel kan motivera nigon till att ldra sig mer om motorer
och kanske ge sig pf nfigon egen liten forbittring. Jag dr
ingen puru pi hilar men snackar giirna om det 8 om niigon
har luse att sli en signal éir ni viilkomna pé rel 042-26 08 94.

Liget i mitt eget projekt med +4:an éir precis som vanligt,
det gir framit men alldeles for lingsamt. Jag hiller pa med
slutmontager men nista alla bitar som ska pé placs kriiver
tidsddande justeringar. Forhoppningen dir éindé fortsatt art
den skall vara korklar ndgon ging under sisongen, om inte
forr sa till hostmoret pa Oland.

Rapporten frin Midnattssolsrallyt har frusit inne. Nu nir
varsolen skiner och det stfir 2007 i almanackan kiinns det
som gammal ointressant skipmat. Det blir ett rally i 4r ocksi
men lite kortare med mélging i Srockholm. Den som ér
intresserad kan hitra information pd
www.midnattssolsrallyt.com Jag kommer inte att vara
med i ar. For fullfartsikarna ir det sikert en mycket trevlig
upplevelse. For oss som kor i regulariters-klasserna dir det
eanska ointressant. Jag kommer i stéillet ate delea i en del
riktiga regularitetsrallyn i Danmark och eventuellt ndgor i

Tyskland.

Hoppas vi ses vid
mdnga tillfillen
under den
kommande
sdsonsen.

Hiilsningar
Bjirn Hedlund
Distriktssekr.
Svd.




